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Abstract of DE4201 373 

An O-ring seal arrangement is between a motor 
unit (50) and a reduction gear head (51 ) of a 
geared motor. An O-ring holder (7h) which holds 
in place an O-ring (20) is defined by a flange face 
(7b) of a flange (7f) of a bracket (7) which is fitted 
into a recess (3d) of a frame (3) of the motor unit 
(50) and also by a guide groove (7g) which is 
formed on an outer face (7d) of a circular boss 
(7c). The flange (7f) has a thickness which is 
smaller by a distance (F) than the depth of the 
recess (3d). As a result of the distance difference 
(F) and the guide groove (7g), the O-ring (20) 
cannot slip off or become trapped when the 
reduction gear head (51) is coupled to the motor 
unit (50). 
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Prufurtgsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 

<§) O-Rtngdichtung fur einen Getriebemotor 

(§) Die Erfindung betrlfft sine O-Ringdlchtung fur einen 
Getriebemotor rwischen einer Motoreinheit (SO) und einom 
Untersetzungsgetriebekopf (SI) dea GetriebomotorB. Die 
O-Ringdichlung umfaSt ©In en O-Ring (20). fur den ein Halter 
(7b) definiert ist durch elne Flache (7b) Bines Flansches (7f) 
flines Tr a charms (7), der an elnem Rahman (3) der Motorein- 
heit (50) angabracht 1st. und durch eine FOhrungsnut (7g)» 
die an der Au&enfiache (7d) eines kreiaformlgen Vo rap rungs 
(7c) dea Tragarms (7) gabildet ist. Weiterhin ist an der 
kreisformigen vartikaten Wand das Rahmens (3) ein Ho hen - 
uberschuB (F) gegenuber der oberen Fidelia (7b) des 
Flansches (7f) des Tragarma (7) vorgesehen. so da 8. wenn 
der Untersetzungsgetriebekopf (51) mit der Motoreinheit 
(50) verbunden wird, die FOhrungsnut (7g) und die kreisfor- 
_ mige vert i kale Wand mit dern HohenflberschuS (F) gemeln- 
~ sam den O-Ring (20) daran hindam. In unerwOnschter Welse 
f zwischen den Kopptungsflachen eingafangen zu werden und 
von dam Tragarm (7) herabzugleiten. 
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Besch rei bung 

Die Erfindung bctrifft eine O-Ringdichtung fur einen 
Getriebemotor kleiner GroBe, der verwendet werden 
soil als Betlrigungsorgan eines Forderers Oder einer 5 
Werkzeugmaschine und der etnen Untersetzungsgetrie- 
bekopf aufweist, der an einer Motoremheit abnehmbar 
angebracht ist_ 

Maschinen und Werkzcugc, die in der industriellen 
Welt verwendet werden. sind in ncucren Jahren diversi- 10 
flziert word en. Insbesondere werden bci einem Getrie- 
bemotor, bei welch em die Motoreinheit und ein Unter- 
setzu ngsgetriebekopf veretnigt werden, die Anzahl der 
Kombi nation en der Motoreinheiten, die funlctionell 
klassifiziert sind, und die Anzahl der Un terse tzungsge- 15 
triebekopfe, die durch das Un terse tzungsverhaitnis 
klassifiziert sind. sehr groB. Daher werden allgemein die 
Motoreinheiten und die Untersetzungsgetriebekopfe 
von Getriebemotorcn getrennt gelagert- Bei Bedarf 
werden eine Motoreinheit und ein Untersetzungsgetrie- 2a 
bekopf, die for einen best imm ten Zweck ausgewah.lt 
sind. zu einem Getriebemotor zusammcngefUgt der 
dann far den gewQnschten Zweck benutzt wird. 

Andererseits Wird Schmierung des Untersetzungsge- 
trie bekopf es des Getriebemotors mittels eines Schmier- 2s 
mittelbades angewendet, da ein Getriebemotor, der ein 
solches Schmiersystem verwendet. frei 1st von der Be- 
sch rank ung der Ausricbtung bei seiner Anbringung, wo- 
bei weiterhin seine Schmierung emfach bzw. be quern ist." 
Weiterhin konnen Gerauschverringerung des Unterset- 30 
zungsgetricbes und Verlangerung der Nutzlebensdauer 
des Getriebemotors erhalten werden, wenn Schmierung 
mittels Schmiermittdbod angewendet wird. Zum Ab- 
dicbten eines Xeils zum Koppeln der Motoreinheit und 
des rjntersetzungsgetriebekopfes des Getriebemotors 35 
wird in groBem Ausmafi ein O-Rmg verwendet. 

Eine ubliche O-Ringdichtung eines Getriebemotors 
wird on hand der Fig. 3, 4 und 5 beschrieben. Fig. 3 ist 
eine sertliche Querschntttsansicht eines Qblichen Getrie- 
bemotors mit einer O-Ringdichtung. GemaB Fig. 3 urn- 40 
faBt ein ublicher Getriebemotor eine Motoreinheit 50 
und einen Untersetzutigsgetriebekopf 51. 

Der Untersetzungsgetriebekopf SI umfafit: einen Un- 
t erse tzungsge tri ebezu g 1 mit einer Ausgangswelle la 
und Zahnrftdern 1b. tc, Id. le und If. mehrere Lager 16. 45 
17. ia» 19 ~ zum Lagern der Ausgangswelle la und von 
Zahnradwellen Ig und Ih: und eine Oldichtung 13. urn 
das Schmier mitt el IS der art abzudichten, daB es aus den 
S pal ten zwischen der Ausgangswelle la und dem Ge- 
triebegehause 2 nicbt ausieckt. 50 

Die Motoreinheit SO umfaDt: einen Rahmen 3. einen 
Statorkem 4. der an eine Innenflache 3b des Rahmens 3 
angepaBt und an dieser befestigt ist; etnen Tragarm 7, 
der mittels PreBsitz am oberen Ende der inneren Flache 
3b angebracht ist; Lager 8 und 9. die an einem mittleren 55 
Loch 7a des Tragarm s 7 bzw. einem mittleren Loch 3a 
des Rahmens 3 angebracht sind, um eine RotorweHe 5 
zu lagern; ein Rotorgebilde 6, welches an der Rotorwel- 
le 5 befestigt ist: eine Bremseinrichtung 11, die an Bo- 
den teilen des Rotorgebildes 6 und des Rahmens 3 vor- go 
gesehen ist; und eine Oldichtung 14, die zwischen der 
RotorweHe S und dem Tragarm 7 derart vor gesehen ist. 
daB ScbmiermitteJ IS aus dem Inneren des Getriebege- 
h Buses 2 des Untersetzungsgetriebekopfe 5 51 nicht in 
den Rahmen 3 der Motoreinheit SO leckx. Em O-Ring 20 65 
ist zwischen dem Aufienumfang eines kreisformigen 
Vorsprunges 7c des Tragarm s 7 und einer Abschragung 
2b des Getriebegehauses 2 vorgesehen. 
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Fig. 4 ist eine schaubildliche Ansicht, in der die Aus- 
fOhrung des Abdichtungsabschnitts des ublichen Getrie- 
bemotors dargestelit ist. GemaB Fig. 4 werden die Mo* 
toreinheit SO und der Untersetzungsgetriebekopf 51 
mittels einer Mehrzahl von Schraubenbolzen 31 und 
Mutt em 30 miteinander verbunden. 

Fig. 5 ist eine in vergrdBertcm Mafistab gehaltene 
Querschnittsansicht, die den Dichtungsabschnitt des Qb- 
lichen Getriebemotors zeigt. Dieser Dichtungsabschnitt 
ist in Fig. 3 mit Y bezeiebnet. GcmflS Fig. 5 paBt cine 
AuBenflache 7d des kreisformigen Vorsprungs 7c des 
Tragarms 7 an die Innenflache 2a des Getriebegehauses 
2. um die RotorweHe S zu zentrieren. da die RotorweHe 
5 im wesenthchen an der Mitte der Motoreinheit SO 
an g cord net werden muB zum Koppeln eines Zahnrad- 
teils 5a der RotorweHe s mit einem Anfangszahnrad If 
des Untersetzungsgetrie bexuges 1- Die Abschragung 2b 
ist am unteren Endteil der inneren Flache 2a des Getrie- 
begehauses 2 gebildet. Der O-Ring 20 wird durch die 
Abschragung 2b des Getriebegehauses 2. die AuBenfla- 
che 7d des kreisformigen Vorsprungs 7c und eine 
Flanschflache 7b des Tragarms 7 eingeklemmt. Der 
O-Ring 20 wird durch eine EinschnUrkraft verformt, die 
zum Befestigen des Untersetzungsgetriebekopfe s 51 an 
der Motoreinheit 50 durch die Schraubenbolzen 31 und 
die Muttern 30 aufgebracht wird (siehe Fig. 3 und 4). 
Daher schafft in den meisten Fallen der verformte 
O-Ring 20 eine feste Abdichtung der Innenseite des Ge- 
triebemotors, der aus dem Untersetzungsgetriebekopf 
51 und der Motoreinheit SO zusammengesetzt ist. Die 
Flan sch flache 7b des Tragarms 7 und eine Flanschflache 
3c des Rahmens 3 befinden sich im wesentlichen auf 
gleicher Hohe, wie dies aus Fig. 5 ersichtlich ist. 

Die oben beschrieben e [lb bene Dichtungsausf Qhrung 
eines Getriebemotors, die in Fig. 5 dargestelit ist, hat 
jedoch etnen Nachteil darin, daB der O-Ring 20. der an 
eine Hcke zwischen der AuBenflache 7d und der 
Flanschflache 7b des Tragarms 7 gelegt bzw. an diese 
gedrQckt wird. sich teicht aus seiner Position nach oben 
wegbewegen kann, und zwar selbst durch geringe Be- 
rflhrung eines Fingers, bevor der Untersetzungsgetrie- 
bekopf 51 bzw. wenn der Untersetzungsgetriebekopf 51 
mit der Motoreinheit SO verbunden wird. Dies ergibt 
sich daraus, daB die Hohe 8 des kreisformigen Vor- 
sprungs 7c (siehe Fig. 5) nicht ausreichend groB ge- 
macht werden kann. und zwar wegen der Anforderung, 
den Getriebemotor zu miniaturisieren. Weiterhin kann 
es leicht vorkommen, daB der O-Ring 20 mit einem Fin- 
ger an der Innenkante des Flansches 3c erfaBt wird. 
wenn der Untersetzungsgetriebekopf 51 mit der Motor- 
einheit SO verbunden wird, Weiterhin kann der O-Ring 
20 leicht von dem off en en Endteil 7f des kreisformigen 
Vorsprungs 7c herabgleiten, wenn der Untersetzungs- 
getriebekopf SI fQr Trennung von der Motoreinheit SO 
abgenommen wird. 

Wenn der Untersetzungsgetriebekopf 51 und die Mo- 
toreinheit SO in dem Zustand miteinander verbunden 
werden. in welchem der O-Ring 20 sich gerade von dem 
kreisformigen Vorsprung 7c herunterbewegt hat oder 
im Be griff ist, sich herunterzubewegen, wird keine rich- 
tige Abdichtung zwischen dem Untersetzungsgetriebe- 
kopf 51 und der Motoreinheit SO erhalten, weil der 
O-Ring 20 entweder nicht vorhanden ist oder verkantet 
festgelegt wird, so daB er seine Funktion als Abdich- 
tungsteH nicht ausObt. Als Ergebnis leckt Schmiermittel 
15 aus dem Untersetzungsgetriebekopf 51 zur AuQen- 
seite des Getriebegehauses 2 oder in die Motoreinheit 
SO. 
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Ein Zwcck der voriiegenden Erfindung besteht darin, 
cine O-Ringdichtung fQr cincn Getriebemotor zu schaf- 
fen, bet welcher der O-Ring sich praktisch nicht aus dcr 
Position herausbewegcn kann, in welcher er angebracht 
wcrdcn soil. 

Oteser Zwcck wird erreicht durch eine O-Ringdich- 
tung fQr cincn Getriebemotor, der umfaDt; 
ein Getriebegehause mit ein em Untersetzungsgetriebe- 
zug und einem einen O-Ring drflckenden Teil, der an 
dem offenen Endteil des Gehauses gebildet ist; 
einen Rah men zura AuFnehmen eines Stator- und Ro- 
torgebildcs eines Elektromotors, wobei der Rahmen ei- 
nen Flansch hat, an welcbem das Getriebegehause befe- 
stigt ist. und einen versetzten Teil an einem Ende einer 
Innenflache hat; 

einen Tragarm mit einem kreisf Ormigen Vorsprung, der 
an die Innenflache des Getriebegehauses paBt. mit ei- 
nem Flansch, der an den versetzten Xeil des Rahmens 
paBt und eine Dicke hat, die d tinner als die Hohe des 
versetzten Teils ist. und mit einem O-Ringhalter, der 
durch die obere Ftache des Flansches und eine Fub- 
rungsnut gebildet ist, die an der AuBenflache des kreis- 
formigen Vorsp rungs anschlieBend an den Flansch ge- 
bildet ist; und 

einen O-Ring, der an dem O- Ringh alter angeordnet 1st 
und einen Spalt zwischen dem Getriebegehause und 
dem Rahmen abdichtet. 

Bei der O 1 Ringdichtu ng fQr einen Getriebemotor ge- 
maB der Erfindung ist der O-Ring an dem O-Ringhalter 
gehalten. Weiterhin verhindert die kreisfdrrnige vertika- 
le Wand, die zwischen dem Rahmen und dem Flansch 
des Tragarm es groBe Hohe hat, daB der O-Ring cnittels 
eines Fingers von der AuBenflache des kreisf or migen 
Vorsprungs wegbewegt wird. 

Die Erfindung wird nachstehend a nh and der Zeich- 
nung beispielswetse erlautert. 

Fig. 1 ist eine seitliche Querschnittsansicht einer Aus- 
fflhrung eines . Getriebemotors mit einer O- Ringdich- 
tung gemaB der Erfindung; 

Fig. 2 ist eine in vergroBertem MaBstab gebaltene 
Seitenansicht von Einzelheiten der O-Ringdichtung ge- 
maB der Erfindung in einem Bereich X der Fig- t ; 

Fig- 3 ist eine Querschnittsansicht der Ausfuhrung ei- 
nes Ublichen Getriebemotors; 

Fig. 4- ist eine schaubildliche Ansicht der Ausfflhrung 
des Dichtungsabschnitts des OWichen Getriebemotors; 

Fig. 5 ist cine in v ergro Be rte m MaBstab gehaJtene 
seitliche Querschnittsansicht von Einzelheiten der Ob li- 
chen O-Ringdichtung. 

Durch die Verwendung des Ausdmcks "ublich" in 
Verbindung mit einem Getriebemotor und einer 
O-Ringdichtung wird lediglich zum Ausdruck gebracht, 
daB der Anmelderin eine solche Ausfflhrung bckannt ist. 
Die Ausfuhrung in den Fig. 3 bis 5 kann daher audi 
lediglich einen internen Stand der Technik betref fen, der 
paten trechtlich nicht relevant ist. 

An hand der Fig. 1 und 2 wird eine AusfOh rungs form 
der Erfindung nachstehend beschrieben. 

GemaB Fig. 1 umfaBt ein Getriebemotor mit einer 
O-Ringdichtung gemaB der Erfindung eine Motorein- 
heit SO und einen Untersetzungsgetriebekopf 51. Der 
Untersetzungsgetriebekopf 51 umfaBt: einen Un terse t- 
zungsgetriebezug 1 mit einer Ausgangswelle la und 
Zahnradern lb, 1c. Id, le und If; mehrere Lager 16. 17, 
18, 19^. zum Lagern der Ausgangswelle 1 a und Zahnrad- 
wellen lg und lh; und eine Oldichtung 13, um Schmier- 
mittel 15 derart abzudichten. daB es aus den S pal ten 
zwischen der Ausgangswelle la und dem Getriebege- 
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ha use 2 nicht ausleckt. 

Die Motoreinheit SO umfaBt: einen Rahmen 3; einen 
Statorkern 4, der an eine Innenflache 3b des Rahmens 3 
angepa&t und an dieser befestigt ist; einen Tragarm 7, 
s dcr mit Preflsitz am obercn Ende der Innenflache 3b 
angebracht tst; Lager 8 und 9, die an einem mittleren 
Loch 7a des Tragarms 7 bzw. einem mittleren Loch 3a 
des Rahmens 3 zum Lagera einer Rotorwelle 5 vorgese- 
hen sind; ein Rotorgebilde 6, welches an der Rotorwelle 

io 5 befestigt ist: eine Bremseinrichtung 1 1, die an Boden- 
teilen des Rotorgebildes S und des Rahmens 3 vorgese- 
hen ist; und eine Oldichtung 14, die zwischen der Rotor- 
welle 5 und dem Tragarm 7 derart vorgesehen ist. daB 
Schmiermittel 15 nicht aus dem Inneren des Getriebe- 

15 gehauses 2 des Uhtersetzungsgetriebekopfes 51 in den 
Rahmen 3 der Motoreinheit 50 leckt. 

Fig. 2 ist eine in vergroBertem MaBstab gehaltene 
Ansicht. welche Einzelheiten der O-Ringdichtung zeigt, 
die in Fig. 1 in dem rrrit X bezeichneten Bereich vorhan- 

20 den ist. GemaB Fig- 2 ist ein kreisformiger versetzter 
Abschnitt 3d nahe dem offenen Ende 3e der Innenflache 
3b des Rahmens 3 gebildet. Ein Flansch 7f und/oder ein 
unterer kreisformiger Vorsprung 7e ist bzw. sind an den 
versetzten Abschnitt 3d und/oder an die Innenflache 3b 

23 des Rahmens 3 angepaBt. Die Dicke des Flansches 7f 
des Tragarms 7 ist geringfugig dunner als die Hohe des 

• versetzten Abschnitts 3d des Rahmens 3. Daher ist eine 
kreisfdrrnige vertikale Wand gebildet mit einem HOhen- 
llbermaB F, wie es in Fig. 2 dargestellt ist, und zwar 

3D zwischen der Flanschflache 3c des Rahmens 3 und der 
Flanschflache 7b des Tragarms 7. Eine kreisfdrrnige 
FQhrungsnut 7g ist an der zylindrischen AuBenflache 7d 
des kreisformigen Vorsprungs 7c des Tragarms 7 gebil- 
det. Die Nut 7g geht von der Flanschflache 7b aus bzw. 

as schtieBt sich an diese an. Daher tst ein O-Ringhalter 7h 
gebildet, der bestimmt ist durch die horizontale obere 
Flanschflache 7b und die Nut 7g. Die Tiefe und die 
Breite der Nut 7g sind in Fig. 2 mit C bzw. D bezeichnet. 
. Die Tiefe C der Nut 7g ist ausgewahlt in einem Bereich 

ao von 15 bis 25% des Durchmessers "0dT des Quer- 
schnttts des O- Rings 20 in unbelastetem Zustaxtd. Ge- 
maB vielen Untersuchungen ist gefunden word en, daB, 
wenn die Tiefe C der Nut 7g kleiner ist als 15% des 
Durchmessers d des O- Rings 20 in unbelastetem Zu- 

45 stand, die Tiefe C nicht ausreichend ist, daB die Nut 7g 
den O-Ring 20 halt, so daB der O-Ring 20 leicbt von dem 

• kressfdrmigen Vorsprung 7c berabgleitcn kann. Wenn 
andererseits die Tiefe C grd&er ist als 25% des Durch- 
messers d des O- Rings 20 in unbelastetem Zu stand, wind 

so die Dichtungswirkung des O- Rings 20 unzure ichend, so 
daB er nicht als einwandfreie Dichtung wirken kann, 
moglicherweise als Folge fehlender Querschnittsverfor- 
mung des O- Rings 20. 

Zugelassene Verformung des O- Rings 20. die in Fig. 2 

55 mit E bezeichnet ist. wird nachstehend beschrieben. Die 
zulassige Verformung ist wichtig, um ausreichende 
Dichtungswirkung oder Dichtungsleistung des O- Rings 
20 zu erhalten. Auf den O-Ring 20 wird eine Druckkraft 
ausgeubt, die induziert wird durch Anziehen der Mut- 

60 tern 30 auf den Schraubenbolzen 31. um die Motorein- 
heit SO und den Untersetzungsgetriebekopf 51 mitein- 
ander zu verbinden. Die Druckkraft wind von Flachen 
auf den O-Ring ausgeubt, wie beispielsweise die Ab- 
schragung 2b und die Flanschflache 7b. Der O-Ring 20 

65 wird durch die Druckkraft verformt und legt sich dicht 
an die Flache der Nut 7g des ringf ormige n Vorsprungs 
7c. die Flanschflache 7b und die Abschragung 2b an. 
Hierdurch ubt der O-Ring 20 eine gute Dichtungswir- 
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kung aus. 

In Ffg. 2 ist die Oestalt des O-Rings 20 in unbelaste- 
tcm Zustand mittels ciner gestrichelten Linie darge- 
stellt. welch e die Ftanschflacbe 7b tind die AuBenflfiche 
eines Teils der Nut 7g des kreisformigen Vorsprungs 7c s 
beruhrt. Ein Verhaltnis G der zulassigen Vcrfonnung E 
gegcnuber dem natQrlichen Durchmesser d bzw. dem 
Durchmesser im unbelastcten Zustand des O- Rings 20 
ist durch nachstehende Gleichung definiert: 
G — E/d. io 

Das VerhflJtnis G soil Qber 8% betragen. dam it der 
O-Ring 20 cine einwondfreie Dichtungswirkung ausubt. 
DemgcmaB ist die Tiefe C der Nut 7g fur Dichtungswir- 
kung auf einen vorbcstimmtca Bereicb begrenzt- 

Wetterhin ist die Brette O der Nut 7g auf einen vorbe- is 
stimmten Wert bestimmt der art, daB der O-Ring 20 
nicht aus der Nut 7g herausgleiten oder herausrutschen 
kann und in dteser verbleibt. Wenn der naturliche 
Durchmesser des O- Rings 20 beispielsweise IJS mm be- 
tragt, betragen die Tiefe C und die Breite D 03 bzw. 20 
1.4 mm. ' 

Wie in den Fig- 1 und 2 dargestellt, sind der Tragarm 7 
und der Rah men 3 mit PreBsitz miteinander vcrbunden, 
so daB die zweckentsprechende kreisformige vertikale 
Wand einen HohenuberschuB F zwischen der Flansch- 25 
flache 7b des Tragarm s 7 und der Flache 3c des Rah- 
mens 3 hat. Dteser HdhenuberschuB F sollte im Bereich 
von 10 bis 25<M> des natQrlichen Durchmessers d des 
O- Rings 20 liege n. Der HohenuberschuB F dient dazu, 
ein Gleiten oder SchJupfen des O- Rings 20 in einer Rich- 30 
tung parallel zur Achse des kreisformigen Vorsprungs 
7c zu verhindem wenn das Getriebegehause 2 des Un- 
tersetzungsgetriebekopfes 51 mit dem kreisformigen 
Vorspruhg 7c des Tragarms 7 gekoppelt wird, der mit- 
tels PreQsitz mit dem Rahmen 3 der Motoreinheit SO 3s 
vcrbunden ist- Wenn der HohenuberschuB F grdQer als 
der oben genannte Bereich in Relation zu dem natQrli- 
chen Durchmesser d bzw. dem Durchmesser in unbela- 
stetcm Zustand des O- Rings 20 ist. wird die Dichtungs- 
wirkung des O- Rings 20 unzuretchend. Bei der beschrie- 40 
bcnen AusfQhrungsform ist der HohenuberschuB bzw. 
die Versetzung F vorzugsweise mit 0,2 mm ausgewahlt 
bei einem natilruchen Durchmesser d des O- Rings 20 
von 1,5 mm. 

Wenn der O-Ring in dem O-Ring halter 7h angeordnet 45 
ist, welcher durch die Flanschf lache 7b und die Nut 7g 
definiert ist. ist ein Aufwartsgleiten des O- Rings 20 an 
der AuBenflache 7d des kreisformigen Vorsprungs 7c in 
einer Richtung parallel zur Achse des kreisformigen 
Vorsprungs 7c nicht zu erwarten. Als Ergebnis wird die 50 
Dichtungswirkung bei einem Getriebemotor mit einem 
O-Ring gem&B der Erfindung nicht beeintrachtigt. 

Bei der obigen AusfQhrungsform ist die kreisformige 
vertikale Wand mit dem HohenuberschuB F zwischen 
der Flache 3c des Rahmens 3 und der Fl an sch flache 7b 53 
des Tragarms 7 gebildet. Es kann aber auch eine kreis- 
formige Wand am AuBenumfang der Flansch flache 7b 
des Tragarms 7 vorgesehen werden derart, daB sie mit 
der Flache 3c fluchtet, wenn der Tragarm 7 an dem 
Rahmen 3 angeordnet ist. welches aus Grunden der Ein- so 
fachheit und des Selbstverstandnisses in der Zeichnung 
nicht dargestellt ist. Dadurch kann im wesentiichen die 
gleiche Wirkung des Verhinderns eines Gleitens oder 
SchlQpfens des O-Rings 20 erhaiten werden. 

Im Rahmen der Erfindung sind verschiedene Ande- es 
rungen moglich. 
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Patentanspruche 

1. O-Ringdichtung fur einen Getriebemotor. der 
umfaBt: 

ein Getriebegehause (2), welches einen Unterset- 
zungsgetriebezug (1) en thai t und einen einen 
O-Ring (20) druckenden Teii (2b) hat, der an dem 
offenen Ende des Oehauses gebildet ist; 
einen Rahmen (3) zum Aufnehmen eines S tat or- 
und Rotorgebtldes einer EJektromotorenetnheit 
(SO), wobei der Rahmen einen Flansch (3c), an weJ- 
chem das Getriebegehause (2) befestigt ist. und ei- 
nen verse tztcn Abschnitt (3d) an einem Ende einer 
Innenflache hat; 

einen Tragarm (7), der einen kreisformigen Vor- 
sprung (7c), der in die Innenflache (2a) des Getrie- 
begehfiuses (2) paBt. einen Flansch (7f), der an den 
versetzten Abschnitt (3d) des Rahmens (3) paBt und 
eine Dicke hat. die kleiner als die Hohc des versetz- 
ten Abschnitts ist, und einen O-Rtnghalter (7h) hat. 
der definiert ist durch die obere Flache des Flan- 
sch es (7T) und eine Fuhrungsnut (7g). die an der 
AuBenflfiche (7d) des kreisformigen Vorsprungs 
(7c) angrenzend an den Flansch (7f) gebildet ist; und 
einen O-Ring (20)t der an dem O- Ring halter (7h) 
angeordnet ist und den Spalt zwischen dem Getrie- 
begehause (2) und dem Rahmen (3) abdichtet. 

2. O-Ringdichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Tiefe (C) der FQhrungsnut 
(7g) im Bereich von 15 bis 25<Vb des Durchmessers 
des O-Rings (20) in unbelastetem Zustand liegt, und 
die H6he eines . kreisformigen vertikalen Innen- 
w and abschnitts, der oberhalb der oberen Flache 
des Flansches (7f) frei liegt. im Bereich von 10 bis 
25Sfc des Durchmessers des O-Rings (20) in unbela- 
stetem Zustand liege 
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